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Indikativ overvakningsrapport avseende
skattebefrielse for flytande biodrivmedel under
perioden januari - augusti 2014

1. Inledning

I Energimyndighetens regleringsbrev ges uppdraget att myndigheten ska redovisa
huruvida Sverige foljer statsstodsreglerna avseende biodrivmedel eller inte.
Rapporteringen gors till regeringen och innehéller uppgifter i enlighet med
kommissionens beslut i statsstodsédrende SA 38421 och SA 38420 om
skattebefrielse for biodrivmedel.

Sverige har atagit sig att till kommissionen l&dmna arliga 6vervakningsrapporter
for att visa att ingen dverkompensation sker och om det skulle féorekomma; justera
stodordningen. De érliga rapporterna ska innehalla en bedomning om
utvecklingen av utbudet och efterfrdgan pa den svenska biodrivmedelsmarknaden,
vilket 1 &r har gjorts med hjélp av en ny prognosdel som samtliga berorda foretag
har fatt mojlighet att fylla i. D4 6vervakningsrapporten med avseende pa 2013 ars
volymer visade att bade 1ag- och hoginblandad FAME var 6verkompenserade,
begirde EU-kommissionen att Sverige ska gora tvd arliga rapporter for att
regeringen ska hinna utforma atgérder for att motverka en eventuellt kommande
overkompensation innan stodperiodens slut den 31 december 2015.

Med indikativ rapport, syftas det till att denna rapportering inte &r den slutgiltiga
overkompensationsrapporteringen som géller for 2014 som helér, utan att den
anvinds indikativt 1 syfte infor rsrapporteringen 1 januari 2015.

Begreppet 6verkompensation avses hir nér ett biobaserat drivmedel, till f61jd av
skattenedsattningen, har lagre kostnader 4n det fossila drivmedel det ersétter.

2. Metod

Detta dr en nytillkommen extrarapportering som omfattar tidsperioden 1 januari —
31 augusti 2014 med en kompletterande prognosdel for resterande delen av éret, 1
september — 31 december. For att utvirdera en del av de skattedispenser av
biodrivmedel for 2014 ars forsta atta manader, skickade Energimyndigheten ut ett
frdgeformular till de foretag som erhdllit héllbarhetsbesked for biodrivmedel och
dirigenom har haft mojlighet att gora skatteavdrag pa sina volymer.
Frageformuléret inneholl fradgor om faktiska forhallanden kring produktion,
import, anvandningsomraden etc. for perioden januari till augusti samt fragor om
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forviantade forhallanden for perioden september till december. Uppgifterna som
har ldmnats for 2014, d.v.s. faktiska uppgifter, dr de siffror som har legat till grund
for resultatet som redovisas nedan. Rapporteringen innefattar enbart den
biobaserade andelen av drivmedlet, likasa omfattas enbart de volymer som
foretagen uppger att de gjort skatteavdrag for. De prognostiserade uppgifterna har
enbart anvénts for att f4 en fingervisning pa om resultatet ocksa ser ut att gilla
resterande del av aret eller e;.

Da det rader osdkerhet avseende marknadens framtida utveckling och da pris pa,
och kostnader for, de genom statsstodsbeslutet skattebefriade branslena kan
variera kraftigt over tiden dr det viktigt att priser och kostnader foljs och
kontrolleras pa arsbasis. Detta ger vid handen att det &r svart att uppskatta
volymer och kostnader for perioden september till december. Energimyndigheten
ar medveten om problematiken och anvénder, som ndmndes ovan, de
prognostiserade uppgifterna med forsiktighet.

Utskicket av frageformuldret gjordes den 24 september 2014 och svar begirdes in
till den 22 oktober 2014. Ménga av de uppgifter som inkommit ar kénsliga {f6r
foretagen att 1dmna ut pd grund av konkurrensskil. Energimyndigheten har déarfor
granskat och valt ut vilka uppgifter som kan tas med och redovisar svaren i
redigerad form i rapporten.

Telefon- och e-postkontakt har tagits med négra uppgiftslamnare for att fortydliga
och komplettera ldimnade enkétsvar. For att begransa arbetets omfattning har dock
principen varit att utga frdn de svar som inkommit via svarsformularet.

Under ar 2014 har 41 foretag erhallit hallbarhetsbesked for flytande biodrivmedel
och didrmed inkluderats 1 rapporteringen. For &r 2013 var antalet foretag 46
stycken. Tidigare ar har utskick gjorts till foretag som fatt dispensbeslut fran
energi- och koldioxidskatt pd motorbrénslen. Under tidigare ar har antalet foretag
med hallbarhets besked varit 51 (2012), 61 (2011) och 37 stycken (2010). Att
antalet foretag har okat efter ar 2010 beror framforallt pa en dndring i
skattelagstiftningen fran 1 januari 2011 som inneburit att fler foretag ar
skattepliktiga @n tidigare. Darmed behdver fler foretag ansoka om
hallbarhetsbesked for att fa skattebefrielse for biodrivmedel. En majoritet av
foretagen som har gjort skatteavdrag idag ar foretag som koper forhdllandevis smé
volymer av biodrivmedel i form av laginblandning.

For ar 2014 har 16 foretag ldmnat uppgifter om etanol, 31 foretag har [dmnat
uppgifter om FAME' och 15 foretag har limnat uppgifter om HVO?. Observera
att samma foretag kan ha gjort skatteavdrag for mer én ett biodrivmedel.

' FAME stér for fettsyrametylester. Vanligast i Europa ir rapsmetylester (RME).
2HVO stér for hydrogenated vegetable oil (hydrerad vegetabilisk olja).
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3. Marknadsutvecklingen

Anvindningen av flytande biodrivmedel 6kar stadigt och uppgick for ar 2013 till
7,5 TWh (for ar 2012 var motsvarande siffra 6,1 TWh). Okningen kan frimst
tillskrivas den 6kande méangden HVO. Under forsta halvaret ar 2014 uppgick
anviandningen preliminért till 4,4 TWh, varav HVO stod for 43 %. For specifika
volymer, se Tabell 1.

Tabell 1. Leveranser av biodrivmedel dren 2009-2013, uttryckt i 1000 m* samt TWh.

2009 2010 2011 2012 2013
1000 m> TWh|1000m> TWh |1000 m®> TWh 1000 m® TWh |1000 m®> TWh
Etanol 380 23 400 2,36 420 2,48 407 2,40 356 2,10
Biodiesel 206 1,89 225 2,06 295 2,72 404 3,74 581 5,41

Killa: Energimyndigheten/SCB

3.1 Etanol

Anvéndning

Etanol forekommer som laginblandning i bensin och som komponent i produkter
som E85°, ED95* och ETBE®. Okningen av etanolanvindningen under de senaste
aren beror framst pa att anvdndningen av E85 har 6kat. Under &r 2014 var den
tillatna laginblandningen av etanol i bensin 10 %, varav upp till 5 % befriades fran
koldioxidskatt men belades med en energiskatt om 34 o6re per liter, se Tabell 3.

Under ar 2009 minskade E85-anvéndningen kraftigt eftersom marknadspriserna
for E8S5 raknat 1 bensinekvivalenter var hogre dn bensin under en stor del av aret.
Under aren 2010 och 2011 6kade E85-forsédljningen dter. Under &r 2012 lag
forsdljningen pa samma niva som ar 2011, for att sedan minska kraftigt under ar
2013 med fortsatt minskning under 2014.

Etanol till ldginblandning har minskat i1 takt med bensinanvéndningens minskning
under bade ar 2012 och ar 2013, en trend som ser ut att fortsétta ocksa under ar
2014.

Ursprung

Etanol importeras till olika tullsatser beroende pa i vilken form etanolen tas in i
landet.

e Import av etanol som kemisk produkt: Om etanolen ar blandad med en
annan produkt, t.ex. bensin, kan den importeras som en kemisk produkt
(KN-nr 3824 90 99) vilken har en tull om 6,5 % av varuvérdet. Endast viss
import av E85 och ED95 sker under denna tullsats.

3 B85 dr ett biodrivmedel som till huvudsak bestér av etanol (ca 79 - 85 % etanol beroende pa
arstid) men dven av laginblandad bensin. Drivmedlet ersétter bensin i personbilar.

4 ED9S ér ett biodrivmedel som bestér av ca 95 % etanol. Drivmedlet ersitter diesel i
busstransporter.

S ETBE star for etyltertidrbutyleter och ér ett s.k. oktanhdjande additiv till bensin som kan vara
baserat pé etanol.
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e Import av odenaturerad etanol: Etanol som anviands som laginblandning
maste importeras som odenaturerad etanol (KN-nr 2207 10 00) for att f&
skattebefrielse. Odenaturerad etanol har en tullsats pa 19,2 euro per 100
liter.

e Import av denaturerad etanol: Denaturerad etanol (KN-nr 2207 20 00)
anvinds framst till produktion av E85. For denaturerad etanol dr tullsatsen
10,2 euro per 100 liter. Omfattningen av import av drivmedelsetanol pa
denna tullsats &r liten.

Utover import och export med tredje land forekommer ocksé en utbredd handel
mellan EU-ldnder, vilket gar under bendmningen inforsel respektive utforsel.
Inhemsk produktion av etanol sker av tva aktdrer i Sverige, Lantmannen
Agroetanol i Norrkdping samt Domsjd Fabriker i Ornskéldsvik.

Prisbild

I slutet av &r 2013 sjonk det europeiska etanolpriset kraftigt till f61jd av det
sjunkande priset for utomeuropeisk etanol. Under perioden januari till augusti
2014 har det europeiska etanolpriset legat relativt stabilt strax under 4,50 kronor
per liter, se Figur 1, vilket r en relativt 1&g prisnivd. Orsakerna &r bland annat en
stark eurokurs, ldgre efterfrdgan dn forvintat och stora skordar.

Figur 1. Prisutveckling for etanol pi den europeiska marknaden under januari-augusti 2014,
lopande priser respektive genomsnitt for perioden, kronor/liter.
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Kiilla: Licht Interactive Data

Under sommaren &r 2012 steg priserna till foljd av kraftigt hojda etanolpriser i
USA. Under ar 2013 var skdrdarna avsevért battre vilket avspeglades i1 sjunkande
priser for jordbruksprodukter och bittre marginaler for etanolproducenterna 1 EU,
se Figur 2.
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Figur 2. Prisutveckling for etanol pa den europeiska marknaden under aren 2011-2014,
lopande priser resp. genomsnitt for helar, kronor/liter.
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Killa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten

Not. De svenska priserna avser liginblandad etanol.

Aven om de europeiska etanolpriserna har sjunkit har skillnaden mellan
producerad etanol i och utanfor EU tidigare varit mycket stora. Under &r 2013 var
europeisk etanol 1 snitt 71 6re dyrare per liter &n utomeuropeisk, nagot som kan
jamforas med 81 oOre dyrare per liter under ar 2012. Under perioden januari till
augusti 2014 har dock europeisk etanol varit 28 ore billigare per liter 4n
utomeuropeisk etanol. Det beror pé att USA har haft tillfalliga problem med
logistiken kring sin etanolexport. I maj sjonk de utomeuropeiska priserna tillbaka
till 2013 érs niva for att aterigen 6ka ndgot over de europeiska priserna under
augusti. Okningen beror bland annat pa stora skordar och ligre ravarupriser i
USA.

Figur 2 visar ocksd ett inhemskt arligt svenskt genomsnittspris for
ravarukostnaden i produktion och import/inforsel. Genomsnittspriset dr fran
tidigare statsstodsrapporteringar och har for perioden januari till augusti 2014 inte
inkluderats dd det baseras pd fa aktorer. Figuren visar att de rdvarukostnader som
angetts 1 rapporteringen ocksé foljer det europeiska genomsnittspriset vél, vilket
ocksé dr fallet under 2014.

3.2 Biodiesel

Anvéndning

Biodiesel anvinds hir som samlingsnamn for FAME och HVO och anvénds
framfGrallt som inblandning 1 diesel, men dven som hoginblandat biodrivmedel.
Anvindningen av biodiesel i ren form &r fortfarande mycket begransad men har,
liksom den laginblandade biodieseln, 6kat markant under de senaste aren. Under
ar 2014 var den tillatna laginblandningen av FAME 1 diesel 7 %, varav upp till
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5 % befriades fran koldioxidskatt men belades med en energiskatt om 28 ore/liter,
se Tabell 3.

Till f6]jd av den arliga statsstédsrapporteringen for 2013 ars
biodrivmedelsvolymer, har nya skattesatser foreslagits for 1ag- och hoginblandad
FAME da rapporteringen visade pa att dessa drivmedel varit verkompenserade.
Den foreslagna skattesatsen for laginblandad FAME ér 1,69 kronor/liter i
energiskatt, med fortsatt koldioxidskattebefrielse. For hoginblandad FAME
handlar det om ett forslag om en energiskatt pa 1,03 kronor/liter med fortsatt
koldioxidskattebefrielse, se Tabell 4. De nya skattesatserna beslutas i samband
med budgetpropositionen® for 2015.

HVO regleras inte av nagon specifik laginblandningsniva och ér i dagslaget
skattebefriad upp till 15 %. Enligt budgetpropositionens forslag kommer dock
denna gréns att slopas, vilket innebér att all form av HVO som anvints fr.o.m. den
1 maj 2014 blir skattebefriat. Den rddande trenden &r att allt mer diesel innehéller
laginblandning samtidigt som dieselanvindningen i sig 6kar. Okningen av
biodiesel under aren 2013 och 2014 beror liksom &r 2012 framst pd 6kningen av
laginblandad HVO 1 diesel. HVO ér en biodiesel som tillverkas genom att
fettsyror eller FAME hydreras till diesel med vitgas under hogt tryck och
temperatur. Resultatet blir ett kolvite som ar likartat med det som ingér i diesel.
Slutprodukten blir ett konventionellt dieselbrinsle dir andelen biordvara kan vara
hogre dn vad som hade varit mojligt med laginblandning av FAME.

Ursprung

Den inhemska produktionen av biodiesel utgors av ett fital aktorer, varav de flesta
producerar relativt sma mangder. Produktion av FAME 1 storre skala gors av
Perstorp 1 Stenungsund och Ecobrénsle 1 Karlshamn. HVO produceras av Preem 1
Goteborg. De utlédndska volymerna kommer huvudsakligen frdn EU-ldnder, och
gér 1 forsta hand till laginblandning.

Prisbild

De europeiska ravarupriserna for FAME har fortsatt minska dven under ar 2014,
se Figur 3. Minskningen beror framst pa lagre priser pa vegetabiliska oljor. Under
aret har priset fluktuerat till foljd av bland annat en stark euro och lagre
efterfrdgan och storre utbud an forvéntat. Det dr méarkbart att de fortsatt allt lagre
europeiska priserna far genomslag pa den svenska marknaden, framforallt for
laginblandad FAME dé en stark majoritet av det drivmedlet importeras.

¢ Budgetpropositionen for 2015, Prop. 2014/15:1, 23 oktober 2014, Finansdepartementet
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Figur 3. Prisutveckling for FAME pa den europeiska marknaden under aren 2011-2014,
lopande priser resp. genomsnitt for helar, kronor/liter.
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Killa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten.
Not. De svenska ravarupriserna for 2013 och 2014 avser liginblandning, medan tidigare avser all inrapporterad

FAME.

Produktionsmarginalen for FAME baseras pa priset for raps i EU,
kapitalkostnader och transportkostnader och liknande samt prisnoteringen for
europeisk diesel. Producenterna i EU fick under sommaren 2013 béttre
ekonomiska forutséttningar till f6ljd av ldgre rdvarupriser och 6kad
konkurrenskraft mot palm- och sojabonsproducerad FAME fran Indonesien och
Argentina tack vare antidumpningstullar. Forutsittningarna for att efterfragan pé
FAME ska 0ka inom EU den nidrmaste tiden bedoms som sma, detta pa grund av
att HVO tagit en allt storre marknadsandel. Den rddande dverkapaciteten av
biodiesel inom EU bidrar till 1dga produktionsmarginaler.



8 (18)
Energimyndigheten

Datum

2014-11-25

Figur 4 nedan visar att det europeiska FAME-priset dven under augusti 2014
ligger kvar kring den ldga nivén som inledde aret.

Figur 4. Prisutveckling for FAME pa den europeiska marknaden under januari-augusti
2014, l1opande priser respektive genomsnitt fér perioden, kronor/liter.
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Kiilla: Licht Interactive Data

3.3 Bensin och diesel

Under perioden januari-augusti 6kade bensinpriset jamfort med helaret 2013,
medan dieselpriset minskade nagot, se Figur 5 nedan.

Figur 5. Forsiljningspris for bensin och diesel vid pump p4a den svenska marknaden, ar
2011- augusti 2014, lopande priser, kronor/liter.
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Kiilla: SPBI

Okningen i bensinpriset under perioden januari — augusti 2014 kan frimst
forklaras av att den 6kade efterfrdgan 1 samband med semestertider sldr igenom
under den korta tidsserien. Ocksa ett fortsatt osékert lage i Ukraina och oroligheter
1 Mellandstern foranledde prisokningen. Figur 5 indikerar dock pa att priset
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aterigen ar pa vag ned, vilket delvis kan forklaras av ett lugnare lage pa
marknaden och ett minskande rdoljepris. Figur 6 nedan visar det nedatgédende
raoljepriset, som framst beror pa ett marknadsdverskott av raolja.

Figur 6. Prisutveckling for Brentolja, ar 2011- augusti 2014, kronor/liter.
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Killa: Virldsbanken

Det ldgre priset dr bland annat ett resultat av ett 6kat utbud i kombination med
hoga lagernivaer och ekonomiska nedskédrningar. Bensin- och dieselpriset har inte
minskat lika kraftigt som réoljepriset, vilket frimst kan forklaras av forsvagad
krona gentemot dollarn. Det laga réinteléget 1 Sverige tillsammans med forvéantade
fortsatta minskningar i raoljepriset gor det troligt att ocksa bensin- och dieselpriset
fortsdtter sjunka alternativt ligger kvar kring en relativt 1dg niva dret ut. Det
framtida rioljepriset kan dock komma att héjas om OPEC’ kommer $verens om
en produktionsjustering, vilket forhandlas pé ett mote den 27:e november 2014.

4. Kostnadsjamforelser

I denna rapport jamfors kostnader for biodrivmedel med det fossila drivmedel som
det ersitter. Det innebdr att ldginblandad etanol och etanolen i E85 jamfors med
bensin, medan ED95, laginblandad FAME, B100 och HVO jamfors med diesel.
Det ska noteras att kostnadsjimforelserna ér forknippade med stora osidkerheter da
kostnader kan skilja sig 4t mellan olika foretag samt variera over tid.

7 Organization of the Petroleum Exporting Countries



10 (18)
Energimyndigheten Datum

2014-11-25

4.1 Redovisning av resultatposter

Redovisningen av produktionskostnaderna for biodrivmedel sker enligt EU-
kommissionens mall. De poster som samlas in och redovisas dr posterna A-F:

A. Ravarukostnad

B. Arbetskraftskostnad

C. Kapitalkostnader

D. Ovriga kostnader

E. Transportkostnader

F. Intékter fran forsdljning av biprodukter

G. Produktionskostnad (A-F)

H. Vinstmarginal

I. Skatt

J. Justering for energiinnehall

K. Referenspris for det fossila drivmedel som erstts

L Skillnad mellan biodrivmedel och fossilt drivmedel (J-K)

Av sekretesskil kan Energimyndigheten inte redovisa uppgifter som gér att spara
till ett specifikt foretag. Déarfor redovisas varje punkt ovan pé ett sétt som
inkluderar alla foretag som har gjort skatteavdrag for ett visst drivmedel. Detta
berdkningssétt visar huruvida 6verkompensation foreligger totalt sett, men ger inte
svar pa huruvida 6verkompensation foreligger i1 enskilda steg i kedjan.

4.2 Antaganden om referenspriser

I bedomningen spelar referenspriset stor roll, det vill séga priset pa bensin och
diesel. For dessa brinslen har Energimyndigheten ingen mgjlighet att begira ut
uppgifter fran aktorerna. Energimyndigheten utgér istéllet fran de marknadspriser
som gillt under den ganga perioden.

Bensinpriserna som Energimyndigheten utgar ifrén &r genomsnittliga priser for
bensin under perioden januari till augusti 2014 enligt SPBI®. Detta motsvarar
genomsnittliga bensinpriser vid pump. Eftersom néstintill all bensin och diesel
inkluderar 5 % laginblandning innebir det att en justering maste goras for att fa
fram kostnaden for de rena fossila brénslena.

Tabell 2. Beriikningsforutsittningar referenspris for bensin och diesel, januari - augusti

2014.

Produktkostnad | Bruttomarginal Skatt | Total exkl. moms
Bensin E5 5,13 0,82 5,36 10,56
Ren bensin 5,05 0,82 5,63 11,50
Diesel B5 5,12 0,71 4,62 10,45
Ren diesel 4,92 0,71 4,86 10,49

Killa: SPBI, Energimyndighetens berikningar

8 Svenska Petroleum- & Biodrivmedel Institutet
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4.3 Skattesatser och varmevarden

I Tabell 3 redovisas skattesatserna for bensin och diesel ar 2014. I Tabell 4
redovisas 2015 ars beslutade och foreslagna skattesatser. Tabell 5 redovisar de
viarmevirden som anvénts vid omrakning for drivmedel.

Tabell 3. Skattesatser ar 2014 for drivmedel.

Bréansle Enhet Energiskatt Koldioxidskatt :E;::
Bensin, MK1 kr/liter 3,13 2,5 5,63
Diesel, MK1 kr/liter 1,76 3,09 4,86
Laginblandad FAME  kr/liter 0,28 - 0,28
Laginblandad etanol  kr/liter 0,34 - 0,34
Kiilla: Skatteverket

Tabell 4. Foreslagna skattesatser ar 2015 for drivmedel.

Brinsle Enhet Energiskatt Koldioxidskatt :E::tl:
Bensin, MK1 kr/liter 3,25 2,6 5,85
Diesel, MK 1 kr/liter 1,83 3,22 5,05
Laginblandad FAME  kr/liter 1,69 - 1,69
Hoginblandad FAME  kr/liter 1,03 - 1,03
Laginblandad etanol  kr/liter 0,34 - 0,34

Killa: Lag (1994:1776) om skatt pi energi/Budgetpropositionen for 2015

Tabell 5. Virmevirden for drivmedel.

. Energiinnehill Energiinnehall
Bransle Enhet =\ h/enhety  (MJ/enhet)
Bensin 1 liter 9,1 32,76
Diesel 1 liter 9.8 35,28
Etanol 1 liter 5,9 21,24
FAME 1 liter 9,2 33,01
HVO 1 liter 9,4 34

Killa: Energimyndigheten

11 (18)
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4.4 Kostnadsjamforelse for biodiesel

I tabellerna nedan jamfors berdknade genomsnittskostnader for laginblandad
FAME (Tabell 6), hginblandad FAME (Tabell 7) samt HVO (Tabell 8) med
kostnader pa fossil diesel exklusive moms under perioden januari till augusti.
Kostnadsberdkningen utgér fran de enkdtsvar som Energimyndigheten tagit del av
och omfattar enbart de direkta kostnader som det inrapporterande foretaget har.
For HVO och FAME har samtliga kostnader tagits fram genom att rdkna med ett
volymvigt snitt mellan import- och produktionskostnaderna for biodiesel.

A. Ravarukostnad: Beroende pa vilken typ av aktor foretagen ér, lamnar de
uppgifter om inkopspris for importerad biodiesel alternativt ravarupris for
inhemskt producerad biodiesel.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader som specifikt
gér att hérleda till hanteringen av biodiesel.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gar att
hirleda till hanteringen av biodiesel.

D. Bearbetningskostnader & Ovriga kostnader: Hir inkluderas 6vriga
kostnader samt Forséljning av biprodukter (F) och bruttomarginal. For att
kostnadstotalen for biodiesel ska bli jamforbar med kostnadstotalen for den fossila
motsvarigheten anges samma bruttomarginal som for diesel, d.v.s. alla fasta
kostnader som foretagen har bor fordelas till lika stor del (per volym) pa samtliga
produkter. For ar 2014 uppmits bruttomarginalen till 0,71 kronor per liter diesel.

E. Transportkostnader: I denna post ingar transportkostnader {or
biodieselaktorer.

F. Intikter frin forsiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas
eftersom den kan hérledas till specifika foretag. Posten tas hdnsyn till genom att
den &r inkluderas 1 kostnadspost D.

G. Produktionskostnad Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.

I. Skatt. Giller enbart for l1dginblandad FAME och ej f6r hginblandad FAME
eller HVO da dessa ar fullt skattebefriade under 2014, se Tabell 3.

J. Justering for energiinnehill: Eftersom FAME har ett ldgre energiinnehéll dn
diesel méste detta korrigeras for i kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de
viarmevirden som redovisas 1 Tabell 5.
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Tabell 6. Kostnadskalkyl for liginblandad FAME jaimfort med diesel under januari-augusti
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Datum

2014-11-25

2014 (kronor/liter).
Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 6,90
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnader 0,06
D. Bearbetningskostnader & 6vriga
kostnader 0,81
E. Transportkostnader 0,09
F. Forsdljning av biprodukter -
G. Produktkostnad 7,92
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,28
J. Justering for energiinnehall 8,77
K. Referenspris for diesel 10,49
L. Skillnad mellan biodrivmedel
och fossila drivmedel (J-K) -1,72

Kostnadskalkylen visar att FAME till 1aginblandning uppgétt till en lagre nivé dn
diesel under de forsta atta manaderna, vilket leder till slutsatsen att
dverkompensation sannolikt skett hittills under ar 2014. Aven prognosdelen
indikerar pé en fortsatt 6verkompensation under arets sista manader.

I ett scenario dér pris- och kostnadsnivaerna dr desamma under 2015 som for 2014
ars forsta atta manader, rdknas en 6verkompensation ske dven om biodrivmedlet
beldggs med den foreslagna skatten om 1,69 kr/liter. Energimyndigheten vill
understryka att det ur en statsstodssynvinkel dr extra bekymmersamt att
framkommen dverkompensation inte ser ut att kunna tickas upp i ett sédant
scenario for 2015; inte ens om regeringen beskattar ldginblandad FAME med
dieselns hela energiskatt for 2015.
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Tabell 7. Kostnadskalkyl for hoginblandad FAME jamfort med diesel under januari-augusti
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Datum

2014-11-25

2014 (kronor/liter).
Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 6,81
B. Arbetskraftskostnad 0,13
C. Kapitalkostnader 0,16
D. Bearbetningskostnader & 6vriga
kostnader 1,11
E. Transportkostnader 0,20
F. Forsdljning av biprodukter -
G. Produktkostnad 8,40
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehall 8,98
K. Referenspris for diesel 10,49
L. Skillnad mellan biodrivmedel
och fossila drivmedel (J-K) -1,51

Kostnadskalkylen visar att FAME till hoginblandning uppgétt till en lagre nivd dn
for diesel under 2014 ars atta forsta manader, vilket leder till slutsatsen att
dverkompensation sannolikt skett under ar 2014. Aven prognosdelen indikerar pa
en fortsatt 6verkompensation under resterande delen av aret.

Berdkningar visar dessutom pi att den foreslagna skatten for 2015 géllande
hoginblandad FAME (B100) om 1,03 kronor/liter inte heller kommer att kunna
forhindra att 6verkompensation sker for B100 om kostnadslaget ligger pad samma
nivd under 2015 som under denna rapporterings tidsperiod.
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Tabell 8. Kostnadskalkyl for HVO jamfort med diesel under januari-augusti 2014
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Datum

2014-11-25

(kronor/liter).
Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 8,77
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnader 0,32
D. Bearbetningskostnader & 6vriga
kostnader 0,88
E. Transportkostnader 0,13
F. Forsdljning av biprodukter -
G. Produktkostnad 10,15
H. Vinstmarginal -
I. Skatt 0,00
J. Justering for energiinnehill 10,53
K. Referenspris for diesel 10,49
L. Skillnad mellan biodrivmedel
och fossila drivmedel (J-K) +0,04

Kostnadskalkylen visar att HVO uppgatt till en hogre niva én diesel under aret
vilket leder till slutsatsen att 6verkompensation sannolikt inte har skett under 2014
ars 4tta forsta manader. Aven prognosdelen indikerar pa att det inte foreligger
nagon risk for 6verkompensation for resterande delen av 2014.

I ett spekulativt scenario dér ovanstdende inrapporterade kostnadsnivaer for HVO
och fossil diesel kvarstir dven under 2015, riskerar regeringens liggande
skatteforslag (som innebdr att all HVO ska skattebeftrias fr.o.m. 1 maj 2014)
resultera till att HVO 6verkompenseras till f6ljd av att energi- och
koldioxidskatten for fossil diesel hojs med 20 6re/liter.
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4.5 Kostnadsjamforelser for etanol

I tabellerna nedan jamfors berdknade genomsnittskostnader for laginblandad
etanol och inblandning i ETBE (Tabell 9) samt E85 med priset pa bensin under
perioden januari till augusti. ED95 jamfors med fossil diesel. For E85 och ED95
kan inte specifika kostnader redovisas eftersom det ror sig om fa aktorer.
Kostnadsberdkningen utgér fran de enkitsvar som Energimyndigheten tagit del av
och omfattar enbart de direkta kostnader som det inrapporterande foretaget har.
For bade lag- och hoginblandad etanol har samtliga kostnader tagits fram genom
att rdkna fram ett volymvagt snitt mellan de genomsnittliga import- och
produktionskostnaderna.

A. Ravarukostnad: Beroende pa vilken typ av aktor foretagen ér, lamnar de
uppgifter om inkdpspris for importerad etanol alternativt rdvarupris for inhemskt
producerad etanol.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingar arbetskraftskostnader som specifikt
gér att hérleda till hanteringen av etanol.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gar att
hirleda till hanteringen av etanol.

D. Bearbetningskostnader & Ovriga kostnader: Hir inkluderas vriga
kostnader samt Forséljning av biprodukter (F) och bruttomarginal. For att
kostnadstotalen for etanol ska bli jamforbar med kostnadstotalen for den fossila
motsvarigheten anges samma bruttomarginal som for bensin, d.v.s. alla fasta
kostnader som foretagen har bor fordelas till lika stor del (per volym) pa samtliga
produkter. For ar 2014 uppmits bruttomarginalen till 0,82 kronor per liter bensin
(med 5 % laginblandning).

E. Transportkostnader: I denna post ingdr transportkostnader for etanolaktorer.
F. Intikter frin forsiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas
eftersom den kan hérledas till specifika foretag. Posten tas hdnsyn till genom att
den &r inkluderas 1 kostnadspost D.

G. Produktkostnad Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.

I. Skatt. Giller enbart for ldginblandad etanol och ej for E85 eller ED95 dé dessa
ar skattebefriade, se Tabell 3.

J. Justering for energiinnehall: Eftersom etanol har ett l4gre energiinnehall &n
bensin maste detta korrigeras for i kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de
viarmevirden som redovisas 1 Tabell 5.
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Tabell 9. Kostnadskalkyl for ETBE och etanol till laginblandning jdmfért med bensin under
januari-augusti 2014 (kronor/liter).

Kostnadspost Kronor/liter
A. Réavarukostnad 5,24
B. Arbetskraftskostnad 0,03
C. Kapitalkostnader 0,04
D. Bearbetningskostnader och dvriga kostnader 1,27
E. Transportkostnader 0,09
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktkostnad 6,67
H. Vinstmarginal 0,20
L Skatt 0,34
J. Justering for energiinnehall 10,82
K. Referenspris for bensin 11,43
L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila

drivmedel (J-K) -0,62

Kostnadskalkylen visar att ETBE och etanol till ldginblandning uppgétt till en
lagre nivé dn bensin under perioden januari till augusti vilket leder till slutsatsen
att dverkompensation sannolikt har skett under &ret. Aven prognosdelen indikerar
en fortsatt 6verkompensation med ungefiar samma storlek under perioden
september till december.

Med hénsyn till de {4 aktorer inom marknaden for hdginblandad etanol,
sarredovisas inte kostnadskalkylerna for E85 och ED95. Dock visar de
berdkningar som gjorts att produktionskostnaden for etanol till inblandning i E85
har uppgétt till en ldgre niva &n bensin, vilket resulterar till att 6verkompensation
sannolikt har skett under perioden januari till augusti 2014. Aven prognosdelen
indikerar pé att en fortsatt 6verkompensation med marginellt mindre storlek
kommer att rdda under perioden september till december. Energimyndighetens
berdkningar for etanol som anvinds 1 ED9S 1 visar att det sannolikt inte skett
ndgon dverkompensation under perioden januari till augusti. Prognosdelen
forstarker antagandet om att s inte heller kommer att ske under resten av ar 2014.
Dock ér marginalen till verkompensation betydligt mindre under
prognosperioden, vilket kan tyda pa mojlig 6verkompensation framéver.

4.6 Ovriga skattebefriade drivmedel

Utover ovan redovisade biodrivmedel omfattas &ven Bio-DME och biogas av
redovisningsskyldigheten under ar 2014, men dessa kommer att redovisas forst
under den slutliga rapporteringen i januari 2015 som omfattar 2014 som helar.
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5. Slutsatser

Rapportens kostnadsberdkningar tyder pa att 6verkompensation till f6ljd av
skattesubvention troligtvis skett under ar 2014 forsta &tta manader for
hoginblandad FAME (B100) samt laginblandad FAME, men att ingen
overkompensation skett for HVO. Kostnadsberidkningar for laginblandad etanol,
etanol till ETBE samt E85 indikerar att dessa drivmedel har varit
Overkompenserade under perioden januari till augusti och fortsatt kommer att vara
det aret ut men att etanol till ED95 inte &r 6verkompenserat.

Orsaken till 6verkompensation for FAME dr genomgaende minskande kostnader i
kombination med ett hogt referenspris pa fossil diesel. Det dr méarkbart att de
fortsatt allt lagre europeiska priserna far genomslag pa den svenska marknaden,
framforallt for laginblandad FAME, da en majoritet av drivmedlet importeras.

Problematiskt nog ser det inte ut som att 2015 &rs foreslagna energiskatteéindring
for varken laginblandad eller hoginblandad FAME kommer att kunna tdcka den
hittills framkomna 6verkompensationen, forutsatt att kostnadsuppstéllningen och
referenspriserna dr samma for 2015 som for de forsta atta manaderna 2014. For
laginblandad FAME é&r 6verkompensationen av den storleksordningen att inte ens
en fullskalig energiskatt skulle racka for att motverka att Sverige bryter mot EU:s
statsstodsregler.

For HVO:ns del patriaffas ingen 6verkompensation under 2014, men om
kostnadsnivéerna fortsétter att vara samma dven under nésta ar ser de nya
skattehdjningarna for den fossila referensdieseln ut att kunna orsaka
overkompensation under 2015.

Overkompensationen av etanol till E85 och ldginblandning sker till fljd av att
kostnaderna har minskat, vilket delvis hor ihop med ett relativt lagt pris pa
europeisk etanol under aret.

Det ar viktigt att ha i atanke att kostnadskalkylerna &r forknippade med stora
osidkerheter dé& rapportens resultat speglar foretagens inrapporteringar, vilkas
kvaliteteter och kvantiter &r starkt varierande och svéra att f6lja upp. Marknaden
for drivmedel dr komplex och det 4r mycket svart for aktdrerna att allokera
kostnader pa ett enhetligt satt. Utover detta fluktuerar priserna for bade
biodrivmedel och fossila drivmedel 6ver tiden och kan skilja sig mycket at fran
period till period. Av dessa anledningar ska resultatet i denna indikativa rapport
hanteras med forsiktighet och inte ses som en absolut sanning.

Till f6]jd av osdkerheter avseende marknadens framtida utveckling &r det viktigt
att priser och kostnader dven i fortsdttningsvis kontrolleras pa arsbasis, vilket
kommer att ske under januari 2015.



